Prioritni oblast 4 - Udrzitelnd mobilita

Usti nad Labem ma vzhledem ke své poloze vyjime&nou dopravni dostupnost témeéF vSemi moznymi
formami dopravy. Kvalitni dopravni dostupnost tak pro mésto pfedstavuje komparativni vyhodu, ktera
muze byt vyuZita pro zvySeni jeho atraktivity pro bydleni nebo podnikani. Pokud ma mésto efektivné
tuto vyhodu vyuzivat, musi systematicky pracovat na feSeni stavajicich dopravnich problém0 a jesté
vice ji pfizplUsobit obyvatelim mésta.

Z hlediska méstského dopravniho systému je nezbytné provedeni opatfeni v oblasti omezeni tranzitni
souvisi také celkova koncepce mésta v oblasti pési, cyklistické a mistni automobilové dopravy, jejimz
vysledkem budou konkrétni opatfeni vedouci k omezovani dopadu na Zivoini prostfedi a ke zkracovani
vnitfnich vzdalenosti ve mésté.

Z hlediska vnéjSi dostupnosti ma pro mésto strategicky vyzanam jeho napojeni na systém
vysokorychlostni Zzeleznice (VRT), ktera dale zkvalitni jiz tak vyjime€nou dopravni dostupnost. Pod svym
potencidlem tak zUstava jen lepsi vyuziti feky Labe, které midze podstatné zvysit atraktivitu mésta
zejména pro byznys a cestovni ruch. Tato podporovana opatfeni dopravniho, systému strategického
vyznamu jsou zarover souéasti koncepce krajské Urovné viramci ,Strategie rozvoje Usteckého kraje do
roku 2027“ a oba koncep¢ni dokumenty jsou v téchto rozvojovych oblastech vzajemné provazany.

Vyfeseni dopravnich problému vSak neni pouze v gescimésta, ale vyZaduje Uzkou spolupraci s obcemi
v ramci SirSi Ustecké aglomerace, Usteckym krajem, Policii Ceské républiky, Reditelstvim silnic a dalnic
a dalSimi institucemi vefejného sektoru.

V ramci realizace nové dopravni a technické infrastruktury,‘podpory rozvoje vodni dopravy a vyuzivani
Feky Labe je tfeba respektovat limity izemi z hlediska ochrany pfirody a krajiny (zejména ZCHU, lokality
Natura 2000, prvky USES, VKP, ptirodni parky a oblasti s vyskytem zvlasté chranénych druhd) a zasadit
se 0 minimalizaci negativnich dopadu dopravnich staveb.

Jaké zmény chceme dosahnout?

« Systematicky budeme pracovat na projektuinapojeni mesta na vysokorychlostni zeleznici
(VRT) a lepsi integraci Labe 'do dopravniho systému mésta a jeho vyuziti pro rekreacni plavbu
a podnikatelské aktivity se zohlednénim zajmU ochrany pfirody

7

« Ucinime mésto vstficnejSi pro pesi a cyklisty:a bezpe¢né jej napojime na Labskou stezku

7

« Zatraktivnime systemméstske hromadne dopravy (MHD) pro obyvatele mésta zejména na
ukor te individualni, ktera podstatné zatézuje mésto (dopravni zacpy, parkovani atd.)

7

« £ Staneme se vzorem pro ostatni mésta ve vyuzivani modernich alternativnich (udrzitelnych)
forem dopravy - padpofimerozvoj zejména elektromobility, autonomni mobility nebo vodikové
dopravy

Strategické opatieni 4.1.  Atraktivni dopravni systém ve mésté

Cile opatieni
= Zvysit atraktivitu, dostupnost a bezpeénost systému verejné dopravy na Uzemi mésta

=  Omezovat individualni automobilovou dopravu ve mésté ve prospéch hromadné dopravy a alternativnich
(udrzitelnych) dopravnich forem

Strategie opatieni:

Moznost pfirozeného pohybu lidi po mésté podstatné ovliviiuje jeho atraktivitu pro Zivot obyvatel, navstévniky a
rozvoj  podnikatelskych  pfilezitosti.  Dopravni  systém  musi  odpovidat vyznamu  dopravy
a reflektovat budouci dopravni potfeby mésta. Ty jsou odliSné od doby, kdy byly vytvofeny zaklady sou€asného
dopravniho systému. Dopravni systém proto bude vyZzadovat realizaci zasadnich dopravnich projekt( spojenych
s vybudovéanim stanice vysokorychlostni Zeleznice (VRT), vybudovanim vnitfniho méstského okruhu a napojeni
dalnice D8 na silnici E442 na Dé&¢in s vylou¢enim dopadl na mésto (viz také opatfeni 4.2). Omezeni pro budouci
rozvoj predstavuji také brownfieldy, které ve mésté vznikly jako soucast jiz nevyuzivané dopravni infrastruktury.
Tato uzemi vSak predstavuji cenna rozvojova uzemi, ktera mohou vyznamné zkvalitnit Groveri vefejného prostoru
ve meésté. Pro realizaci kliCovych dopravnich staveb je nezbytné vytvaret podminky v ramci uzemniho planu
meésta a jednat s vlastniky téchto pozemki o jejich vhodném funk&nim vyuziti.



Dopravni systém mésta je tak nezbytné fedit komplexné jako soubor dil€ich opatfeni zahrnujici vefejnou
hromadnou dopravu, individualni automobilovou, ale také cyklistickou, vodni a pé&sSi dopravu. PFi vytvafeni
uceleného systému hromadné dopravy musi byt kladen ddraz na jeji celkovou provazanost a jeji navaznost na
udrzitelné formy dopravy. Mésto za tim uc¢elem musi pfijmout a realizovat aktivni politiku. Koncepé&ni pfistup by
mésto mélo uplatriovat prostfednictvim Strategického ramce udrziteIné méstské mobility (SUMF).

Prioritn& by mélo Usti nad Labem usilovat o zatraktivnéni méstské hromadné dopravy (MHD), a to na Ukor
individualni osobni dopravy. To vyZaduje zlepSovani dopravni obsluznosti mésta, stanoveni standard( kvality
pfepravy, investice do zkvalitiovani technické infrastruktury, preferen€nich opatfeni a modernich ekologickych
dopravnich prostfedku.

Snaha o pfirozené omezovani individualni automobilové dopravy by méla byt doprovazena aktivni politikou mésta
v oblasti feSeni parkovani v klidu, které je dlouhodobym problémem zejména na nékterych Usteckych sidlitich a
v centru mésta. Re$enim je pfijeti opatfeni v podob& vymahatelnych pravidel parkovani a vyuZiti modernich
smart feSeni, jejichz cilem bude znevyhodnéni individualni automobilové doprawxy na uUkor vefejné. Soucasti
tohoto feSeni musi byt také zlepSeni dostupnosti moznosti parkovani napf. vystayba parkovacich domu, pfipadné
zkapacitnéni stavajicich parkovist.

PrestoZe mésto neni vzhledem k vySkovym rozdiliim zcela idealni pro rozvoj cyklistické nebo pési dopravy, mélo
by mésto vytvaret podminky pro jeji vét§i zapojeni do jeho dopravniho systemu (vytvareni cyklo-pruhl, budovani
cyklostezek, cyklistické infrastruktury atd.). Podporovan by mél byt vznik atraktivnich a bezpe¢nych dopravnich
spojeni pro chodce a cyklisty propojujicich centrum, periferie a dalSi,body zajmu ve mésté a jeho okoli.

Zajem mésta zaslouzi také vétsi integrace vodni dopravy.do dopravniho systému mésta (budovani mol,
pFistavist a souvisejici infrastruktury). Pfitom musi byt respekiovana ochrana vodnich toktha jejich pfirodnich
hodnot, nebot feka Labe je zahrnuta do soustavy celoevropsky chranénych tzemi Natura 2000ya jeji dopravni a
rekreacni vyuzivani je tfeba sou€asné sladit se zajmy na jeji ochranu. Rozvojové plochy pro mola, pristavisté a
dal$i infrastrukturu je nutné prednostné umistovat tam, kde,nebude dochazet ke stfetu téchto zajml napf.
brownfields.

V souladu s trendy by mésto mélo podporovat také alternativni‘formy dopravy, jejichz rozvoj souvisi s rychlym
rozvojem sdilené ekonomiky a modernich technelogii, které mohou piispét k celkovému zlepSeni dopravniho
systému mésta. Vhodnou formou je podpora‘rozvoje elektromobility, autonomni mobility nebo vodikové dopravy
prostfednictvim budovani souvisejici infrastruktury neba vytvareni podminek,pro sdileni dopravnich prostfedka.

Koordinator
(odpovédny subjekt)

Navrh typovych aktivit/projektu Spoluprace

1. Napliovat Plan udrzitelné méstske mobility MM Usti nad Labem - Dle Planu udrzitelné méstské mobility
Odbor dopravy a mésta Usti nad Labem
majetku
2. Zpracovat jednotnou dopravni koncepci MM Usti nad Labem - MM Usti nad Labem - Odbor
v navaznosti na klic¢ové dopravni stavby Odbor dopravy a méstskych organizaci, strategického
ve mésté (vytvoreni podminek v ramci pripravy majetku rozvoje a investic , Dopravni podnik
nového Uzemniho planu) meésta Usti nad Labem, Méstské
obvody, Ustecky kraj
3. Zatraktiviiovat méstskou hromadnou dopravu Dopravni podnik mésta MM Usti nad Labem - Odbor dopravy a
Usti nad Labem majetku, Odbor méstskych organizaci,
strategického rozvoje a investic, ,
Méstské obvody, Ustecky kraj (DSUK)
4. Napojeni vefejné hromadné dopravy na jezero MM Usti nad Labem - MM Usti nad Labem - KancelaF
Milada a dalsi turistické cile ve mésté a jeho okoli | Odbor dopravy a primatora (oddéleni cestovniho ruchu);
majetku Dopravni podnik mésta Usti nad
Labem; Ustecky kraj (DSUK)
5. Vytvofit motivacni systém parkovani ve mésté MM Usti nad Labem - MM Usti nad Labem - Odbor
QOdbor dopravy a meéstskych organizaci, strategického
majetku rozvoje a investic , Méstské obvody,
Méstské sluzby Usti nad Labem
6. Budovat systém dopravnich spojeni pro pesi a MM Usti nad Labem - MM Usti nad Labem - Odbor
cyklistu véetné vétsi integrace vodni dopravy do Odbor dopravy méstskych organizaci, strategického
dopravniho systému mésta a majetku rozvoje a investic, , Dopravni podnik
meésta Usti nad Labem, Méstské
obvody, Méstské sluzby Usti nad
Labem, AOPK CR
7. Vice integrovat feku Labe do dopravniho systému | MM Usti nad Labem - Dopravni podnik mésta Usti nad
mésta Odbor dopravy a Labem, Povodi Labe, Reditelstvi
majetku vodnich cest, Ustecky kraj, AOPK CR



8. Vyvaret podminky pro alternativni formy dopravy
(elektromobilita, autonomni mobilita, sdileni

dopravnich prostredk)

Ukazatel uspéchu

Podil nizkopodlaznich vozidel ve
vozovém parku

Zavedené a sledované standardy kvality
obsluhy MHD

Podil nizko-emisnich vozidel na
vozovém parku MHD

Akeni plan Planu udrzitelné méstské
mobility mésta Usti nad Labem a jeho
monitoring

Dopravni koncepce

a majetku

Kritérium aspéchu

V roce 2023 dosahuje
podil 85 % a v roce 2028
100 %

V roce 2023 zavedené a
implementované
standardy kvality

V roce 2025 dosazeni
90 % a v roce 2030
dosazeni 100 %.

Naplfiovani Planu
udrzitelné méstské mobility
mésta Usti nad Labem

V roce 2022 vypracovani
dokumentu pro potfeby
zpracovani Uzemniho

MM Usti nad Labem -
Odbor dopravy

MM Usti nad Labem - Odbor
meéstskych organizaci, strategického

rozvoje a investic, , Dopravni podnik
mésta Usti nad Labem, Méstske
obvody, Méstské sluzby Usti nad

Labem

Zdroj dat

Dopravni podnik mésta
Usti nad Labem

Dopravni podnik mésta
Usti nad Labem

Dopravni podnik mésta

Usti nad Labem

Mésto Usti nad Labem

Databaze mésta

Zpusob vyhodnoceni

V souladu dle SUMF
(ro¢né dle dat
dopravniho podniku)

Dokonceni cile realizaci
projektu dle SUMF

Dokoncéeni cile realizaci
projektu

Ro¢né v souladu

s Planem udrzitelné
méstské mobility mésta
Usti nad Labem

Dokonceni cile realizaci
projektu

planu

Strategické opatieni 4.2.

Vyjime€na dostupnost

Cile opatreni
=  Vyuzit vyjime€nou dostupnost mésta ke zvySeni jeho atraktivity pro bydleni a podnikani

Strategie opatieni

Klicovym projektem profdalSi rozvoj mesta je jeho napojeni na celoevropsky systém vysokorychlostnich
Zelezniénich trati (VRT) se stanici pfimo v centru Usti had Labem. Pfimé napojeni mésta na systém VRT
predstavuje jednoznacnouinvesti¢ni a konkurenéni vyhodu. Vyhodou je nejen zkraceni dojezdovych vzdalenosti
do Prahy a Drazdan, ale také zvySeni kapagity stavajiciho, zelezni¢niho koridoru pro regionalni integrované
dopravni systémy (IDS). Mésto,musi i nadale aktivhé,participovat na pfipravé realizace projektu a vyjednavat
priliv souvisejicichverejnych investic.

V hromadné pfiméstské a _dalkove 'dopravé je i nadale vhodné postupné zkvalitfiovat systém pfiméstské
Zeleznicni dopravy, nebot kvalitni nabidka Zelezni¢nich spojeni pfispiva k pfesunu dopravy na Zeleznici a nizsi
mife zatizeni mésta pfiméstskou dopravou. PrestoZze mésto nema kapacitni autobusovy terminal, neni jeho
vybudovani s ohledem na stavaijici intenzitu autobusové dopravy nezbytné. Mozné vybudovani moderniho
autobusovehe nadrazi je vhodné fesit spolecné jako sou¢ast dopravni infrastruktury v rdmci budovani terminalu
VRT.

Ve vztahu k silniéniydopravé je'nezbytné aktivné vyjednavat se zastupci verejného sektoru o feseni tranzitni
dopravy, ktera méesta negativhé zatézuje zejména ve sméru na mésto D&Cin. Zatézi je pro mésto také cilova
doprava z okolni aglomerace. Tu je nezbytné zachytit na okrajich mésta prostfednictvim P+R (pfipadné B+R
nebo P+G) pfestupnich'mist (multimodalni terminaly) navazanych na systém méstské hromadné dopravy a fesit
ji komplexné v rdmci dopravni koncepce mésta. Usti nad Labem je také neimérné zatéZovano kamionovou
tranzitni dopravou z déalnice D8, na které chybi odpocivadla a odstavné plochy pro kamiony. Tento problém vSak
musi byt FeSen soustfedénym tlakem na relevantni instituce vefejného sektoru.

Pod svym potencialem tak z(istava vyuziti feky Labe jako dopravni tepny, ktera by v pfipadé relevantnich investic
mohla pfispét k ekonomickému rozvoji nebo zatraktivnéni pro cestovni ruch, pfedevSim rekreacni plavbu, pfi
splnéni podminky, Ze intenzivnéjSi vyuzivani nezplsobi vyznamné negativni zmény z hlediska ochrany
krajinnych a pfirodnich hodnot feky Labe.

Koordinator
(zodpovédny subjekt)

Navrh typovych aktivit/projektu Spoluprace

MM Usti nad Labem - Odbor
dopravy a majetku; Odbor
uzemniho planovani

a stavebniho fadu, Ustecky kraj,

MM Usti nad Labem -
Odbor méstskych
organizaci, strategického

1. Participovat na vybudovani stanice vysokorychlostni
Zeleznice (VRT) v Usti nad Labem a vyjednavat pfiliv
souvisejicich vefejnych investic



Ukazatel uspéchu

Strategické dopravni projekty

Zachytné parkovisté (multimodalni
terminal) typu P+R, P+G nebo B+R

Aktivné vyjednavat s institucemi vefejného sektoru o
investicich do vylou€eni (omezeni dopadu) tranzitni
dopravy po silnici E442 na Dé¢in

Aktivné vyjednavat se zastupci samospravy
o zkvalitiovani pfiméstské Zelezni¢ni dopravy
v Ustecké aglomeraci

Budovat prestupni mista (multimodalni terminaly) typu
P+R nebo B+R na okraji mésta v navaznosti na
méstskou hromadnou dopravu a celkovou dopravni
koncepci mésta ¢i systém P+G pobliz centra mésta

Aktivné vyjednavat s institucemi vefejného sektoru o
vzniku kapacitnich odstavnych ploch (odpocivadel) na
dalnici D8

Iniciovat vyuziti feky Labe pro dopravni a rekreacni
vyuziti zohlednujici zajmy ochrany pfirody véetné
prosazeni dulezitych rozvojovych investic

Vyuzivat vyjimecnou dopravni dostupnost mesta,pro
méstsky marketing

Kritérium uspéchu
Alespon 2 dokonéené

v roce 2024

v roce 2023

strategickeé dopravni projekty

Alespon 1 zachytné parkovisté

rozvoje
a investic

MM Usti nad Labem -
Odbor méstskych
organizaci, strategického
rozvoje

a investic

MM Usti nad Labem -
Odbor dopravy
a majetku

MM Usti nad Labem -
Odbor dopravy
a majetku

MM Usti nad Labém -
Odbor méstskych
organizaci, strategického
rozvoje

a investic

MM Usti nad Labem -
Odbor méstskych
organizaci, strategického
rozvoje a investic

Mgsto Usti nad Labem -
Utvarméstského
marketingu

Zdroj dat

Databaze mésta

Databaze mésta

Ministerstvo dopravy, SZDC,
SFDI

MM Usti nad Labem - Odbor
dopravy a majetku; Odbor
uzemniho planovani a
stavebniho fadu, Ustecky kraj,
Ministerstvo dopravy, PCR, RSD,
SFDI

Dopravni podnik mésta Usti nad
Labem, olgolm’ obce, Ustecky
kraj, IDS Usteckého kraje

MM Usti nad Labem - Odbor
méstskych organizaci,
strategického rozvoje a investic;
QOdbor uzemniho planovani

a stavebniho fadu , Ministerstvo
dopravy, RSD, SFDI

MM Usti nad Labem - Odbor
dopravy a majetku; Odbor
investic a tzemniho planovani,
Ministerstvo dopravy, RSD, SFDI

MM Usti nad Labem - Odbor
dopravy a majetku; Odbor
uzemniho planovani

a stavebniho fadu, Ministerstvo
dopravy, Povodi Labe,
Ministerstvo zivotniho prostredi,
Reditelstvi vodnich cest, SFDI,
AOPK CR

Zpusob vyhodnoceni

Dokonc¢eni cile realizaci
projektu

Dokonceni cile realizaci
projektu



